Z historie zZelezni¢nej dopravy v Prievidzi

Koncom 19. storocCia sa zacali na hornej Nitre ozyvat podnikatelia, ktori svoje
produkty a vyrobky z remeselnych dielni a prvych tovarni potrebovali umiestnit na
trh. O vybudovanie Zeleznicnej siete prejavili zaujem aj samotni obyvatelia hornej
Nitry. Zelezni¢na stanica v Prievidzi sa stala po dokonéeni stucastou nadregionalnej
zeleznicnej trati 2. kategorie, na ktorej dnes pravidelne premavaju vlaky ¢.140 na
trase Prievidza — Zbehy — Nové Zamky, ¢. 145 na trase Prievidza — Horna Stubna
ado konca decembra 2012 aj trat ¢. 144 spajajuca Prievidzu s Nitrianskym

Pravnom.

Privigye. Vasuti fllomas.

Zeleznicnu trat spajajucu Velké Bielice s Prievidzou postavila Rakuska spoloc¢nost
Statnych drah. Zeleznica priniesla na horna Nitru pokrok a nové pracovné miesta.
Od svojho vybudovania patrila zelezni¢na stanica Prievidza svojou rozlohou
k mensim. Sucastou arealu stanice od jej slavnostného otvorenia v aprili 1896 bola
hlavna budova, vedlajsia vypravna budova a kolajisko prechadzajuce pozemkom za
budovami Zelezni¢nej stanice. Stanica vtedajSej miestnej Zzeleznice sa rokmi
zvacSovala, a kratko po jej otvoreni bola prestavana z trojkolajovej na patkolajovu.
Z oboch stran nachadzajuce sa kolajisko bolo obklopené dalSimi budovami
sliziacimi ako skladové priestory. Po dostavbe Zeleznice spajajucej Velké Bielice
s Prievidzou dostala Zelezni¢na stanica pomenovanie Privigye — Bajmoécz flirdo.
Zelezni¢na stanica v Prievidzi mala pocas svojej existencie viacero pomenovani:
Privigye — Bajmoc furdé v rokoch 1896 — 1900, Privigye v rokoch 1900 — 1913, opat
Privigye — Bajmoc furdé v rokoch 1913 — 1918, Prievidza — Bojnické kupele v rokoch

1918 — 1962 a od roku 1962 nesie stanica nazov Prievidza.



Na useku Velké Bielice — Prievidza bolo pri vystavbe vybudovanych 76 mostov
a priepustov, pricom najdlhs§imi boli ocelové mosty cez rieku Nitru s dizkou 65 m
a cez rieku Handlovka s dizkou 40 m. Na trati boli postavené 3 stanice, 3 nakladné
zastavky, 1 mala zastavka, postavilo sa 7 vypravnych budov a skladov a 1 vyhrevna.
Trat s 12 straznymi stanoviStami krizovalo 52 turovnovych priecesti. Pravidelna
doprava na tomto 28,4 km dlhom useku zacala 18. aprila 1896.

Druhym vystavanym usekom bola trat spajajuca Prievidzu s Nitrianskym Pravnom
s predpokladom prediZenia vystavby na Turiec cez Klastor pod Znievom. Na trati
dlhej 11,1 km boli okrem koncovej stanice dve zastavky s cakarnami, a to
v Nedozeroch a Pravenci. Trat s jednym straznym stanoviStom krizovalo 11
urovnovych priecesti bez zavor. Prvy vlak do stanice Nitrianske Pravno priSiel 31.
novembra 1909.

Poslednou dotovanou Statnou zeleznicou na uzemi Slovenska bol usek banskej
zeleznice spajajucej Prievidzu s Handlovou. Trat dlha 19,2 km zabezpecila export
handlovského cCierneho zlata. Trat smerujuca na handlovsku stanicu pri bansky
triedic a naklada¢ uhlia bola postavena v stipani 15 %o. NajkrajSim stavebnym
objektom a architektonicky najnaroc¢nejSim bol Handlovsky viadukt postaveny na
kamennych andezitovych pilieroch v obluku, ktorym vlakova suprava prekonala
pohoria Vtacénik a Ziar v obluku o svetlosti 10 m a ocelovou konstrukciou 2 x 26 + 3
x 31 + 26 m.

Pri prestavbe Zelezni¢nej stanice v Prievidzi v rokoch 1912 — 1913 bola vybudovana
vyhrevna, sltiziaca ako poboéné rusnové depo. NajvyznamnejSou stavbou depa sa
stala rusnova remiza, kruhova stavba uréena na uskladnenie a opravu parnych
rusnov. Pat krytych deponovacich miest dlhych 25 metrov bolo vybudovanych na
kolajach s kanalmi sltziacimi pre opravu parného rusna odspodu. Na druhom
deponovacom mieste od staniénych kolaji bolo umiestnené Specialne zariadenie pre
vyvezovanie — demontaz rusnového dvojkolesia. Kolaje z tychto deponovacich miest
viedli na to¢nu s priemerom 18 metrov. Stcastou prievidzského depa bola vodaren
so zavodnovacimi Zeriavmi, pri ktorych sa nachadzali odvodnovacie a odkalovacie

jamy. V kolajisku sa nachadzali i dve skladky uhlia.

Otazka: Kolké vyrocie si v tomto roku pripomina Prievidzské rusrniové depo?
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