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Pribehu mosta predchadzala jedna z povodni, ktoré
sasice v regidne vyskytavali velmi casto, ale désled-
ky tejto boli vyznamné. V juni 1919 zastihla nase
obce velka povoden, ktara vznikla nasledkom roz-
frhnutia mracien na Morave. Celé Gdalie rieky Vlara
bolo zaplavené. Vyska vady v niektargch miestach
presahovala az nad hladinu brehov. Obec Liborca
mala stastie, Ze bola tak vysoko postavena nad
riekou, ze skody voda napachala nie v obci, ale na
okolitych poliach, ktoré bali zaplavené hlinou a Str-
kom. Najvatsou obetou dravych prudov rieky, ako to
opisuje kronikar, sa stal vysoky dreveny nemsovs-
ko-liborecky most. Spadol s velkgm rachotom
nasledkom silného tlaku vody a r6zneho dreva pri-
plaveného vodou zo susednej cbce Horné Srnie, kde
dravé prudy rieky Vlara znicili takmer pol obce (Kro-
nika obce Liborca, 1. diel, 1919, str. 74-75).

Spadnutim mostu boli na kratko prerusene styky
medzi Luboréou a NemSovou. Akanahle voda opad-
la, chodilo sa medzi obcami pomocou ¢Inkav. Ked
sa Vlara uplne upokojila, spravili medzi obcami
lavitky pre pesich a neskadr dalo vtedajSie minister-
stvo verejnych prac na tomto mieste postavit' nizky
provizérny dreveny most. Ten bol vsak od roku 1919
do 1922 dvakrat velmi poskadeny, prefo sa v roku
1922 zacalo so stavbou Mosta T. G. Masaryka. Potre-
ba nového kvalitného masta vychadzala aj z polohy
samotnych obci, ktaré lezia v blizkosti hranic s Mora-
vou, teda lezali na délezitej trase.

PRELOZENIE
MLYNSKEHO
POTOKA A STAVBA

ﬂLIERDV

Ministerstvo verejny prac vypisalo sutaz na stavbu
moderného Zelezobetdnoveho mosta. Pred vystav-
bou bolo pofrebné prelozit' umiestnenie mlynského
potoka aj s mensim mostikam cezen. Tieto prace
spolu s vystavbou 4 pilierav vykonavala firma Ing.
Brenner a Kopecky z Moravskej Ostravy. Stavbu
viedol Ing. Frantigek Jakubec z Prahy. Statny dozor
v zastupeni ministerstva verejny prac vykonaval
Ing. Karol Vrany z Bratislavy. V{stavbu mosta pred-
chadzala sutaz o jeho technické riesenie, pri ktarej
sa vyzadovalo vypracaovanie modelov. Zvitazil pro-
jekt Ing. G. Hermana.

iJVOSTAVBA MOSTA

S vystavbou pilierov sa zacalo 20. novembra 1922. Umiestneny bol na mieste, kde pred rokom 1919
stal podvodny vysoky dreveny nemsovsko-liborecky most cez VIaru. Podla slov kronikara bolo zau-
jimavé sledovat' priebeh prac uz od jeho Uvodu. Stavba pilierov zacala krajngm pilierom od Luborce.
Vykopala sa jama 6 metrov dlha, 3 metre siroka a 8 metrov hlboka. Vodu z nej fahali dve pumpy
hnané parngmi strojmi. Do zakladov bolo umiestnenych 32 kusov 5 metrov dihgch drevenych pildtav,
ktaré vycnievali cca 40 cm z dna jamuy. Tie boli zahadzané betdnom, ktory hiboko spéjal pildty v dne
jamy s beténovou hmotou celich zakladov. Zulovy kameri doviezli z Opavského Sliezska (Opavy). Ti-
eto Uvodne prace, prelozenie potoka a stavba styroch pilierov, stali 900 000 Kés. Naklady stavby do-
siahli sumu 2,3 milidna K¢s (Skalska kronika uvadza dokonca az 5 mil. Kés).V kantraste s tak malgmi
obcami, akgmi boli v tom ¢ase Nemsaova a Liborca, je to Uzasna suma i projekt a niet sa comu divit, ze
pre obtanov pésobil monumentalne.

,Na jar tohto
roku zapocali stavbu nového
mostu na rieke Vlare, spajajuce-
ho obec Nemsova s Liborcou.
VIada na mnohé ziadania
konecne nahliadla velkd potrebu
tohto nielen preto, ze vzdy na
jar v tas skorého topenia snehu
a ladu ohrozovala rieka Vlara
obec Nemsaovu a Liboréu, ale i zo
strategického ohladu. V tomto
roku sa pracovalo len na zakla-
doch mosta, ktory uz sa vopred
ukazoval byt'velkolepgm.”
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Velkolepost' mosta uchvatila
asi kazdého. Skolsky kronikar
v roku 1923 vo svojich zapis-
koch spomina:, ..most na
rieke sa staval dalej. Zaklady
boli uz hotove a pracovalo sa
uZ na hornej ¢asti. So zau-
jimavaostou sme sa pozerali
pri kazdodennych vychadz-
kach na pilnost'a zru¢nost'
odbaornych pracovnikov.”

Pri prileZitosti prelozenia mlynskej priekopy sa v Statnom
archive v Trentine zachoval dokument, ktory obsahuje in-
formacie, Ze prelozenie priekopy malo byt prerokované
v obci NemsSova 30. novembra 1923 o 9.00 hod. rdno. Upo-
vedomeni boli: vladny referat verejnych prac, mostné odd-
elenie v Bratislave, miestna stavebna sprava mostu cez VIa-
ru v Nemsaovej, Okresny urad Trencin, predstavenstvo obce
Nemsova, Arnold Schlesinger, velkostatkar z Nemsovej, Ste-
fan Bryndza z NemsSovej, Michal Zéhorec z NemsSovej, Zupny
Urad v Turtianskom Svatom Martine. K dokumentu (pozvanke
na zasadnutie) bala i priloha (10 kusov), ktora vsak v archive
zatial pristupna nie je, poskytla by ndm vsak viac infarmacii a
detailov o preklade mlynského potoka v obci.

STAVBA VRCHNE]J KONSTRUKCIE
-DSTU ZACALA V AUGUSTE 1923

Stavba vrchnej konstrukcie bola zadana podla vgnosu ministerstva prac v Prahe zo dia 2. jula 1923, ¢is-
lo 44188/XIl, vladneho referatu verejnych prac v Bratislave podnikatelstvu Zelezobetdnovych stavieb
Jachymek v Brne. Tato informacia sa ndm zachovala aj na jedinom hmotnom dedicstve, bronzovom
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referat verejnych
praci v Bratislave
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v obci Nemsove

v zupi Trencinské

reliéfe. Predanie staveniska miestnou staveb-
nou spravou zastupcom podnikatelstva sa us-
kutocnilo 4. augusta 1923 a v rovnaky den bol
spravou v Nemsovej zaloZzeny aj stavebny den-
nik stavby mostu cez Vlaru. Stavebny dennik je
dnes k dispozicii na hlbsie studium v narodnom
archive v Bratislave spolu s fotografiami, stat-
ickymi vypaoctami, projektovou dokumentaciou
a technickgmi nakresmi mosta.

V monografii mesta Nemsova sa k stavbe vrch-
nej casti uvadza: Konstrukcia hornej ¢asti mo-
sta, vozovka o troch poliach, z ktorgch stredna
bola dlhd 52 metrov (54 metrov v pamatnej
knihe obce Liboréa, str. 1989) a obe krajné po
16,5 metra (v pamatnej knihe 15 m) a taktiez dva
mostné obliky, bola uloZzena na pohyblivych
ocelovych valcoch. Stavba bola z liateho beténu
vystuzeného ocelovymi pratmi. Pritov bolo vraj
16 vagénov a dodaliich Trinecké Zeleziarne.

=N
Cementu sa spotrebovalo dalsich 16 vagonov. L: L I P Ty
Postup je presne opisany v pamatnej knihe: tid \ U LE K
Na pilieroch bolo zhotovené pevné leSenie zo i rg ‘ ; i3,
silného dreva, ktoré drzali radami zatlacené du- L1l ‘-J 6 ru LN
bové stipy. Na tomto ledeni sa zatala budovat'zo i niv"p o h r :
silngch tramav, fosni a dosiek drevena kanstruk- ! :t ek ';
cia (bednenie), podobna tvaru mosta. Do tohto
bednenia sa zacala ukladat'konstrukcia zeleza.

Silné zelezneé dlhé pruty boli na konci pevne spojené pomaocou zahybov spojené. Nasledne sa zacalo
bednenie vyplhovat betdnovou hmotou takgm spdsobom, Ze celd Zelezna konstrukcia sa betdnom
zaliala. Po 6 tyzdnoch sa bednenie odstranilo a podoba mostu bola hotova.

Obluky mosta boli vysoké 15 metrov a pésobili mimoriadne ladngm az monumentalnym a vzdusngm
dojmom. Ich zelezobetdnova konstrukcia bola omietnutéd a oblozena umelou zulou. Na bokoch bali
spojené masivnymi zelezngmi platnami. Oba obluky boli na hornej asti spojené zelezobetdnovou a
rostovou konstrukciou.

zné vystuze
mostnych oblukov




nenie mosta

27.9.1924

‘TAVEBN\'( DENNIK

Stavebny dennik opisuje kazdy def na stavbe maosta. Okrem informacii, ¢o sa v konkrétny den na
stavbe vykonalo, zaznamenava i pocasie pocas dna, teploty v tieni a vodnu hladinu 0 12.00 hodine. V
denniku je zaznamenany aj pocet zamestnancov (tesarov, murarov, betonarov, naddennikov, kavacav
a pod) a pocet hadin, ktaré odpracovali v dany den. Odhaluje nam i detaily vgnimacnych udalosti,
ktaré sa udiali potas stavby, ako boli navstevy ¢i vplyvy pocasia. Medzi tie najvgyznamnejsie patri
urtite ochrana stavby pred ladovcovou povodnou a navsteva ministra verejnych prac na jeho ins-
pekénej ceste po Slovensku.

HROZIACA
VELKA VODA,

-\DDVEC

Zmienky o hroziace] velkej vode sa zachovali
v niekolkych dokumentoch uloZenych v Statnom
archive v Trentine a v stavebnom denniku ulozen-
om v Slovenskom narodnom archive v Bratislave.

Zo dna 10. januara 1924 spravca stavby Ing.
Karal Vrany v dokumente v SA TN informuje
Okresny urad v Trentine o ocakavanej velkej
vode a ladovcoch, ktorymi by mohla byt
ohrozena premavka medzi obcami Nemsova a
Luborca, a tiez by mohla byt chrozena stavba
lesenia pre stavbu vrchnej kanstrukcie, co by
sposobilo znatnu skodu na Stdtnom majetku.

Z uvedeného dévodu Ziadal okresny Urad, aby
nariadil obecnému uradu v Libarti a NemsSovej,
aby poskytli obtiansku pomoc (12 muzov vo-
pred vymenovanych), ktord by sa v pripade
nebezpecenstva zucastnila ochrannych prac.
Okresny urad 17 januara 1924 odpovedal a na-
riadil miestnym obecnym Uradom, cetnictvu a
miestnej stavebnej sprave, aby v ¢ase nebez-
pecia poskytli obciansku pomoc miestnej stat-
nej stavebnej sprave pri zhotoveni ochrannych
prac na zabezpecenie mostu cez VIaru.

Povoden a ladovec hrozili v januari 1924 po dl-
hotfrvajucich mrazoch, ktore trvaliod viano¢nych
sviatkov az do 8.januara, ked nasledoval kratky
odmak a potom sa striedali minusové teploty
s tgmi plusovymi. Trend striedania teplot sa
nasledne vyskytoval v priebehu celého januara.
To zamestnalo ¢ast' pracovnikov, pretoze sa dl-
hodaobejSie museli venovat'sekaniu a odstrano-
vaniu ladovcovych krgh, aby neohrozovali stav-
bu maosta. Zaznamenane je pravidelné sekanie
ladu okolo stavby postavenéha lesenia. Posled-
né zaznamy o presekavani ladu okolo stavby a
pravizérneho mosta su zo dha 4. a 5. februara,
neskér sa uz nespominaju.

Lﬂwﬁw&ww“’wm e pinkind pubind
Mﬁ?mwmmku%m.ﬂztimkm,&;
Mfﬂmwmmﬂau wu%/&w,}m&‘&
MMMW %&ZAWWLMNM
Mwwm

ettty e
M-:L Y

23“‘"‘“/‘1"‘““"‘/""‘% “0'3 &gww /MMWJ..)
/almwm-»/om g o J(HIW\W\Z W@u

A T e

menamed //;}n .,u.nmeW 7

;ﬁwwwww ey

6P}““/‘“/°/‘“""‘“ OB factne




NAVSTEVA MINISTRA

ﬁREJNYCH PRAC

Vyznamna prehliadka stavby prebehla v pondelok 11. augusta a spomina sa fak v kronikach obce,
stavebnom denniku i Monografii mesta Nemsova. Par mesiacov pred spristupnenim mosta verejnosti
prisiel stavbu pozriet'minister verejnych prac pan Strba. Obec pripravovala jeho privitanie. Od rana sa
takalo najeho prichod a prave pocas poslednych priprav v jednom neoc¢akavanom okamihu prebehol
jeho ,autak®, a fak sa privitanie odohravalo uz na samotnom moste (opisuje kronikar). V. mene obce,
zastupitelstva a richtara obce Jana Mutnanského prehovoril veduci notar Valér Husar, ktoryg uvital a
podakoval za doposial preukazanu ochotu. Miestna hudba hrala ndrodnd hymnu. Na moste ministra
privitala aj skupina robotnikav, ktora tam pracovala a odovzdala mu kyticu. Minister si most prehli-
adol a pokracoval na svojej ceste do Nového Mesta nad Vahom. Fotografia z navstevy ministra sa na-
chadza v Narodnom archive Bratislave vo fonde Krajinského dradu v Bratislave, v administrativnom
oddeleni technickej skupiyy mosty, v skatfuli cislo 23.

POSLEDNE ZAPISY ,
VaSTAVEBNOM DENNIKU

Spravca Karol Vrany opustil Nemsovd dna 15. decembra 1924, aby vykonal predpisanu sluzobnu
cestu do Bratislavy, kde nastupil na dalsiu sluzbu v referate min. verejnych prac. Tymto driom bali
ukontené zapisy stavebného dozoru a stavebny dennik bol uzavrety az do jeho predlozenia ku ko-
laudatnému elabaoratu. DRa 19. decembra bola vykonana zatazkavacia skuska mosta v pritomnos-

- ve

i zadstupcu ministra verejnych prac Ing. Klementa, zastupcu stavebnej rady a za mostné oddelenie
zastupcu referatu min. prac Ing. Vraného a zastupcu podnikatelstva Ing. Jachymka a Ing. Rrezing.
Dna 21. februdra 1925 vykonal Ing. Vrany z mostného oddelenia referatu verejngch prac sluzobnu
cestu do Nemsovej za ucelom prevzatia dodanych mostnych tabul a prehliadky stavby vozovky a
konstrukcie. Pri tejta prilezitasti boli zistené a zaznamenané i trhlinky na vozovke mosta.

OTVORENIE MOSTA
A OSADENIE

BRONZOVYCH RELIEFOV

Po novam moste sa zacalo chodit 10. novembra 1924, no praca na vyzdobe mosta pokracovala aj v
roku1925.V dnoch 27 a 28. decembra 1925 umiestnili na pylénoch na zaciatku mostovky v prie¢nych
prepojeniach oblukov dva bronzoveé reliéfy prezidenta T. G. Masaryka od ¢eského umelca a akadem-
ického sochara Jaromira Maru. Umelec bal autorom mnohygch vyznamnych socharskych diel. Vytvo-
ril napriklad pamatnu dosku pre Strasburskd univerzitu, viacero portrétnych bust T. G. Masaryka, B.
Smetanu a mnozstvo reliéfov pre viacero slovenskych kidpelov a nemocnic.

ZIVOT PRI MOSTE

Mastu Tomasa Garrigua Masaryka bola velka skoda. Pekny bol ten most, zhoduju sa pamatnici. Jeden
z pamatnikov spomina, ako z neho chlapci z dediny skékali do vady, pretoze prijednom z pilierov bolo
viac vymlete koryto, a preto tam bola hlboka voda.




doplfaju aj fotografie z tasov povojnovych, kde je vidiet ndbeh na most, ktory vyhodili do vzduchu a
vedla neho most, ktory bal spristupneny v oktabri toho roku. Na mape z roku 1964 vidiet' uz zakresle-
nie druhého dreveného masta, ktarého vznik zatial nie je presne datavany. Nie je k nemu dolozeny
ani vizualny doékaz, iba historicka mapa a zapis v kronike z roku 1968, ktoré svedtia o jeho polohe a
demolacii, aby uvalnil priestor pre most, po ktorom chodime dnes.

NAZQVV MOSTA PODLA
-'ATICKA MASARYKA®

PRECO PRAVE NAZOV MOST T. G. MASARYKA? Most bol vytvareny v
tase prvej Ceskoslovenskej republiky, par rokov po ukonéeni 1. svetovej
vajny, po pade Rakuska-Uhorska a skonceni silnej madarizacie. Osob-
nost' prvého prezidenta T. G. Masaryka bola pre kazdého obc¢ana vyni-
mocnou a zaraven bol most symbolicky dokonceny v roku, ked prezident
oslavoval svoje 75. narodeniny. Zo slov viacerych kronikarov vyplgva, Ze osoba prvého teskoslov-
enskeého prezidenta bola pre cely narod jedinecnd. Bol prvgm prezidentom slobodnej krajiny a sym-
bolom demaokracie. V kronikach sa nachadzaju kazdoro¢né pripomienky jeho narodenin a pri tejto
prilezitosti sa usparaduvali so Ziactvom a obéanmi rdzne kultdrne podujatia. V kronikach bol spome-
nuty i pohreb T G. Masaryka. V den pohrebu sa zdtastnili mnohi obéania pietnej spomienky zom-
relého v miestnej skole v Luborti a v mene celej obce bol zaslany Masarykovej rodine sustrastny
telegram. Priamo na pohrebe mala obec svojho zastupcu. Bol nim Stefan Macko z Luborte.

~

SUCASNY MOST

dny zdznam o drevenom moste medzi Lubortou a Nemsovou, ako je uz spomenuté vyssie,
ﬁoku 1968. Vsetky pripravné prace i provizérny most (Zenijng most) bali spravené este koncom
roka 1967 Zenijny kovovy most bol postaveny po lavej strane zo smeru od Nem&ovej. Po osadeni
docasného mostu sa 28. februara pristupilo k demolacii starého dreveného mostu. Bol vyhodeny do
vzduchu. V nasledujutcich dnoch odstranili vsetky trosky a hned sa pristupilo k vykopu zakladov pre
piliere nového mosta. Potom piliere vybetdnavali a na zatiatok i kaniec nového mosta urobili navazku
materidlu, pretoze novy most bol kratsi ako bol predchadzajuci dreveny. V lete zacali na piliere klast’
fraverzy, v septembri sa spravilo zabradlie a osvetlenie. Celg most bol do konca septembra hotovy a

od 1. oktébra 1968 dany do prevadzky.

KONIEC MOSTA
-ROKU 1945

Most T. G. Masaryka vyhodili Nemci do vzduchu
v noci z 28. na 29. aprila asi o tretej hodine rano.
Vybuch vazne poskadil viacero budov v jeho bliz-
kom i vzdialenejsom okali. Cestné kocky z mosta
lietali az do vzdialenosti 500 metrov. Destrukéné
prace boli pravdepodobne dielom zvlastneho
zenijného Sprenngungskommanda kpt. Krammera, ktoré sa zameriavalo najma na Uplné znicenie
zelezni¢nych trati. ,Velkgy maost cez VIaru lezal vo vode a slzy vykrotili nam do o¢d nad tymto ,Slachet-
nym” ¢inom. V obci bola teda spdsobena ukrutna skada. Neni pamatnika, ktory by niec¢o podobné
zazil. Vybuch mostav bol taky silny, Ze v Zavade sa vSetci zo spanku strhli na rovné nohy a az tam
vSetkym zatriaslo,” spomina kronikar.

MDST pD RDKU 1945 » 1. most do 1919 (nemsovsko-liborecky most): strhla ho voda v roku 1919.
2. t - nizky d ¥ t po 1919 az d 1924: viackrat poskodeny vodou.
ﬁl ROKU 1968 © 3 most 1924 - 1545 - MOST T, 6. MASARYKA: zdemolovang Nemeam,

» 4. most 1945- ? - dreveny most umiestneny napravo od byvalého Mosta T. G. M.

Hned po ukonceni bojov pomahali rumunski vojaci a s pomocou miestneho obyvatelstva davali do po- v smere do Nemsovej.

riadku znitené mosty. Po de&trukcii mosta bol este v tom istom roku postaveny provizérny dreveny » 5. most ? do 1968 - dreveny most postaveny na mieste bjvalého Mosta T. G. M.

most cez Vlaru. Otvoreny bol 20. oktdbra 1945. Podla dostupnych informacii v cbdobi medzi padom (ustipil stavbe stitasného mosta).

Mosta T. G. Masaryka a postavenim stitasného nového mosta uplynulo 23 rokav, potas ktorych sa nad » 6. most 1968 - Zenijng kovovy vojensky most: na mieste, kde stal most Cislo 4

Vldrou postupne vystriedali este tri mosty. Dva drevené a jeden zenijny (vyuzity pri stavbe stcasného (dotasne umiestneny pre stavbu).

mosta ako dotasny prechod medzi obcami). Dokazuju to aj historické mapy z rokov 1955 a 1964. Na » 7.most od roku 1968 az po stitasnost'- most, po ktorom kracame dnes (fzv. novg most).

prvej mape z roku 1955 je most nakresleny ponize od miesta, kde stal Most T. G. Masaryka. Skutocnost’



V roku 2022 uplynulo 100 rokov od
Uvodnych vykopovych prac na Maoste
T. G. Masaryka, ktorg spajal v 20. az 40.
rokoch obce Nemsova a Luborca. Histaria
jeho zivota je sice kratka, ale architek-
fonicky skvost, ktorg tu v obci bol a nie-
sol nazov po najvacsom prezidentovi
teskaoslovenskych dejin si zasluzi, aby
spomienka na neho nezapadla prachom
a zostala Ziva. Na jeho pamiatku bude
model maosta v mierke 1:40 osadeny pri
cyklotrase, nedaleko miesta, kde stal.
Bude tak stadlou pripomienkou stavby,
ktard tu hrdo stala v prvej polovici 20
storotia. Zmienky o moste mozete okrem
monografie od Vojtecha Korvasa najst' aj
v Statnom archive v Brafislave, kde sa vo
fonde stavieb mostov zachoval staveb-
ny dennik zo stavby, fotografickd doku-
mentacia, statické vypocty i projektova
dokumentacia (technické nakresy). Pre
histériu Nemsovej je fo vgyznamny balik
historickgch informacii.
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Projekt bol financovany mestom Nemsova pri prilezitosti 780. vyrotia prvej pisomnej
zmienky nasich obci (Luboréa a Nemsova).

Na realizacii projektu spolupracovali: mesta Nemsova, Statny archiv Trenéin, Statny
archiv Bytta, Slovensky narodny archiv Bratislava, spolo¢nost' Kovacstvo Rac, Viadislav
Kakody (autor brozdry o moste), spolocnost' MiF (tlac fotografii), Miroslava Bachrata (real-
izacia vystavy fotografii v mestskom mdzeu, studium archivnych materialov).




